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Die BeschNisse des Xl. Parteitages der SED |ésen in allen Bereichen des
gesellschaftikhen Lebens unserer Republik vielféltige Initiativen und Ideen
aus. Mit Zuveksicht und Optimismus kénnen wir uns den erhéhten Anfor-
derungen in senschaft und Technik, in der Volkswirtschaft und auch im
geistig-kultureller\ Leben stellen und auf festen Fundamenten unsere so-
zialistische GesellsShaft gestalten.

Dabei stehen wir fest\an der Seite der Sowjetunion und der anderen Lé&n-
dern der sozialistischeN Staatengemeinschaft. Gemeinsam mit allen fort-
schrittlichen Kréften werden wir alles tun, um den Frieden den Menschen

zu erhalten. Nur dann koWnen wir unsere anspruchsvollen Ziele bei der

Verwirklichung der HauptaMégabe in ihrer Einheit von Wirtschafts- und
Sozialpolitik unter Fihrung dég SED und im Biindnis mit allen Werktdtigen
l6sen.

Mit der Herausgabe der ,Prignither Heimat” wird dazu mit den Mitteln -

der geschichtlichen Arbeit und TraNjtionspflege ein Beitrag geleistet. Ich
bin gewiB, daB diese Broschiire breite Biirgerkreise ansprechen wird und
_ihre Beitrdge helfen werden, mit denm\ Erkennen der Vergangenheit die
Gegenwart besser zu schdtzen, ein neuel\ sozialistisches Heimatgefiihl und
GeschichtsbewuBtsein zu entwickeln. So ist\das Ziel dieser Arbeit, die hei-
matgeschichtliche Forschung mit den Leistungen und Errungenschaften der
Gegenwart in unseren Stadten und Gemeindkn zu verbinden und in ihrer
Dialektik darzustellen.

Mit der Herausgabe dieser Broschiire sei gleicixeitig der Dank an die
vielen ehrenamtlichen Helfer verbunden, die oft elyen betréichtlichen Teil
ihrer Freizeit der Heimatforschung widmen. Mége ¥ese neue Heftfolge
einen breiten Leserkreis erfreuen und zu einem festen\Bestandteil unseres
geistig-kulturellen Lebens werden.

Bodo Sawitzki

Vorsitzender des Rates des Kreises

Unsere Briicken uber die Elbe (1)

Das Wahrzelchen
von Wittenberge

@ Zuerst aus Holz, dann aus Stahl
@® Wahnsinnstat am 12. April 1945

Drei Briicken iiberspannen bei Wittenberge die Elbe. Die eine ist alt
und gebrechlich. Nur zégernd passieren die Ziige sie. Die zweite,
genau neben der ersten, ist noch nicht geboren. Nicht mehr lange,
und die Ziige werden von der einen auf die andere wechseln. Dann
wird die alte, uns so vertraute Briicke sterben miissen. Und schlieBlich
gibt es stromabwdrts eine dritte Briicke, die seit fast einem Jlahrzehnt
den StraBenverkehr iiber den FluB leitet. Uber diese drei Elbiiber-
ginge wollen wir in einer Serie berichten. Wir beginnen mit der
Biographie der alten Briicke.
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Nachdem am 15. Dezember 1846
der erste Personenzug der Ber-
lin-Hamburger Eisenbahn vom

Bahnhof Wittenberge abgefahren und
am selben Tag auch der AnschluB
zum Packhof fertiggestellt war, konn-
te es nur folgerichtig sein, auch eine
Nord-Stid-Verbindung fiir Witten-
berge anzustreben. Die Initiative da-
zu ging drei Jahre zuvor von Mag-
deburg aus.
Bereits am 24. Juli 1843 hatte sich
ein Planungskomitee zum Bau einer
Eisenbahn von Genthin nach Havel-
berg gebildet. Havelberg plante, die
Bahn bis zur Berlin-Hamburger
Strecke mit AnschluB Gléwen weiter-
zuflihren, desgleichen eine Verbin-
dung lber Genthin-Wittenberg-Riesa
nach Dresden. Die Tatsache aber, daf
Magdeburg bei allen diesen Plinen
nicht berticksichtigt wurde, versetzte
den Magdeburger  Biirgermeister
Franke in Unruhe. Er berief einen
Ausschuf3, der sich aus Stadtverord-
neten, den Altesten der Kaufmann-
schaft sowie Schiffahrtsinteressenten
zusammensetzte. Diese forderten ei-
ne Bahnlinie {iber Wolmirstedt, Sten-
dal, Goldbeck, Osterburg, Seehausen
nach Wittenberge. Franke leitete die
Eingabe an den Konig, nach ldnge-
ren Debatten erfolgte schlieBlich die
Genehmigung zum Bau der Eisen-
bahn.
Bald darauf traten von kapitalisti-
schen Profitgeliisten geleitete Kon-
kurrenten auf den Plan. Franke wur-
den Angebote zum Bau anderer Ver-
bindungen unterbreitet, wobei Zoll-
freiheit und TarifermiBigungen an-
geboten wurden. Vertreter des Ké-
nigreiches Hannover schlugen eine
Linie Uber Uelzen mit Verbindung
nach Bremen vor, die Halberstidter
Bahn wiinschte einen Umweg {iber
Braunschweig. Doch Franke lie} sich
nicht beeinflussen. Sein Plan wurde
auch von Leipzig und den Altmark-
stédten unterstiitzt, deren Ziel eine
schnelle Verbindung mit Hamburg
und seinem Welthafen war.

In seinem weiteren Verlauf geriet

das Bauprojekt bald in die Hinde

von Borsenspekulanten, die zwar
\
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schnell fiir die notwendigen Geldmit-
tel sorgten und durch Anleihen und
Zeichnungen finf Millionen Taler
bereitstellten, die damit aber auch
ein Machtmittel in den Hinden hiel-
ten, das der ersten Briicke bald da-
rauf ihr Geprige geben sollte.

Die Genehmigung zum Bau der Ei-
senbahnlinie Magdeburg-Wittenber-

ge durch koniglichen Beschluf3 erfolg--

te am 29. September 1843. Keine vier
Wochen spiter, am 23. Oktober 1843,
wurde auf einer entscheidenden Sit-
zung in Wittenberge der Bau der
Elbebrucke beschlossen. Bis zum Bau-
beginn sollte aber noch einige Zeit
vergehen, denn dem Vorhaben stell-
ten sich sofort Einwinde der Elbean-
wohner in den Weg. Diistere Prophe-
zeihungen von Eisveistoptungen und
Deichbriichen erregten die Gemiiter.
Die hannoversche Regierung veriang-
te sogar die Einstellung des Brucken-
baus, weil dieser angeblich das Deichi-
system der Garbe und Schnacken-
burg gefdhrde. Dieser Widerstand er-
hielt zweifelslos auch von Rachege-
danken wegen der Ablehnung han-
noverscher Streckenplitze zusitzli-
chen Auftrieb.

Die Wasserbausachverstindigen Met-
tin und von Unruh widerlegten die

Argumente der Panikmacher, ver-

langten aber durchgreifende Strom-
regulierungen unterhalb und ober-
halb der Briicke. Hans Viktor von Un-
ruh, ein sehr vielseitiger Techniker,
ist zugleich der Erbauer der Eisen-
bahnlinie Magdeburg-Wittenberge
und damit auch der Wittenberger
Briicke.

Fir deren Bau gab es zunichst drei
Entwiirfe. Sie sahen simtlich massi-
ve Strompfeiler und einen stihlernen
Uberbau vor. Der Eisenbahn- sowie
der Fuhrwerks- und FuBgingerver-
kehr sollten miteinander gekoppelt
werden. Nach dem zweiten Entwurf
sollte eine Drehbriicke den seinerzeit
noch zahlreichen Segelschiffen eine
Durchfahrt ohne Umlegen der Masten
ermoglichen.  Im dritten Projekt
tauchten Wiinsche der , Landesver-
teidigung“ auf. Der Kriegsminister
forderte bei der Briicke einen Turm

—
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Der Uberbau aus Holz
(oben) wurde durch eine
Stahlkonstruktion abge-
lost, wobei die Dreh-
briicke (rechts im Detail)
noch verblieb.
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oder ein gemauertes Blockhaus als
Schanze im Kriegsfall. Zugleich ver-
langte er eine Erdaufschiittung bis
zur Hihe des Eisenbahndammes,~um
»,daselbst® im Bedarfsfall eine
Kampllinie aufbauen zu konnen. Fir
die 147 000 Taler Mehrkosten lehnte
das Kriegsministerium freilich den
Zuschuli auch nur eines einzigen Gro-
schens ab.

Nachdem mit Genehmlgung des drit-
ten Entwurfs die letzte Hiirde ge-
nommen war, konnte die Wucht der
Dampframme am 7. Juni 1847 endlich
den ersten Spundfahl in das Bett der
Elbe hdmmern. Reges Leben herrsch-
te jetzt auf dem alten Schlofiberg,
dort, wo der Sage nach einst die erste
Burg Wittenberge gestanden haben
soll, Und die Sage nahm reale Ge-
stalt an: man stied auf festes, in der
Erde verborgenes Mauerwerk, fand
eine groBe Anzahl menschlicher Ge-
rippe und machte viele andere Funde
aus grauer Vorzeit. So schlug ein
Bauwerk, das sich hier iiber die Elbe

spannen sollte, zugleich eine Briicke:

in ferne Vergangenheit. g

Im Gefolge der Revelution von 1848
und der Konterrevolution war auch
der Bau der Wittenberger Elbebriik-

ke von Krisen begleifet. Aus der Ab-

hiingigkeit von privaten Geldgebern
und Spekulanten erwuchsen ernste
Schwierigkeiten. Die Position des
Geldmarktes war unsicher geworden,
was einer Anzahl Geldgebern Vor-
wand war, ihren Zahlungsverpflich-
tungen nicht mehr nachzukemmen.
Ohb Briicke oder nicht, nur erhoffte
Profite zihlten. An der Briicke mufi-
te gespart werden. Dazu wurden ver-
schieden MaBregeln getroffen. Eine
davon hiel Lohnkiirzungen. Zum an-
deren kam ein vierter Entwurf fiir
die Briicke zustande:

Die vorgesehene Eisenkonstrulktion
wurde durch einen Uberbau aus Holz
ersetzt, was die Bauzeit verkiirzte
und die Kosten um 500 000 Taler ver-
ringerte..
Briickenbogen iiber die Stepenitz,
eine Drehbriicke mit zwei Offnungen,
zwolf Offnungen fur die Flutbriicke
auf der Altmarkseite und 14 Offnun-
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Es entstanden jetzt funf

Bild oben: Die von den Faschisten
gesprengte Briicke. Mitte: Panzer
stiirzen den Briickenkopf hinab.
Unten: Dieses Bild bot sich, nach-
dem die von sowjetischen Péom’e—
ren errichtete Behelfsbriicke teil-
weise von den Eismassen fortge-
rissen wurde.

NS

gen der eigentlichen Hauptbriicke.
Schwierigkeiten gab es beim Bau der
tiinf Strompfeiler. Da man auf leich-
ten, schwimmenden Sand stiefi, war

Spundwénde wurden 30 Full tief ein-
gerammt und mit einer stabilen
Steinaufschiittung umgeben. Danach
wurde der Innenraum leergepumpt,
die Pfdhle in den Grund getrieben
und darauf die Pfeiler gemauert.

Nach von Unruh waren am Briicken-
bau etwa 1800 Menschen beschiftigt,
dazu kam noch eine grofle Anzahl
Arbeiter am Deich bis Hinzdorf. Al-
lein fiir 14 Tage war eine Lohnsum-

me bis zu 23 000 Talern notig. Die -

Briicke sglbst kostete 1 180 744 Taler,
mit Nebenkosten 1 581 840 Taler. Das
verwendete Material: 5 700 Kubikfuf3
Granitsteine, 136 000 Kubikfull Sand-
steine, 5,45 Millionen @ Ziegelsteine,
24 732 Tonnen Kalk, 2 000 Spitzpfih-
le.

Am 23. Oktober 1850 entstand das
Fundament des letzten Pfeilers, am
25. Mai 1851 nagelten Zimmerleute
am Geriist zum Bau der Holzkon-
struktion, am 21. Oktfober 1851 rollte
die erste Lokomotive iiber die Briik-
ke. Ein neues Wahrzeichen Witten-
berges spannte sich liber die Elbe.
Die Holzbriicke versah ihren Dienst
bis 1885, danach frat eine erste Stahl-
konstruktion an ihre Stelle, bei der
die Tordurchfahrt sowie die Dreh-
briicke noch verblieben. Spéter er-
folgte eine weitere Rekonstruktion.
Tordurchfahrt und Drehbriicke wur-
den entfernt, zugunsten der Schiff-
fahrt wurde ein Joch in doppelter
Linge errichtet. Der Strompfeiler un-
ter dem langen Joch wurde abgeris-
sen, die dabei gewonnenen Sand-

eine teure Pfahlgriindung nitig. Die




steinblicke sowie die Ziegelsteine des

torartigen Autbaus fanden beim Bau
von Wohnhdusern in der Lenzener
und der damaligen Hohenzollernstra-
fie (heute Ernst-Thalmann-Stralie)

Verwendung. .
; 7
Ed

Ihre schwiirzeste Stunde erlebte die
Briicke drei Wochen vor Ende des
zweiten Weltkrieges. Als am 12. April
1945 amerikanische Truppen das Wit-
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schinenwerk vorbei zur Briicke ras-
selte, da war die Fahrt vor deren
Trimmern beendet. Nicht beendet
war der Wahnsinn. Die Panzerfahrer
liefen die Kolosse weiterrollen und
am Rand des zerstérten Briickenkop-
fes hinunter auf das Stein- und Stahl-
gewirr silirzen, das spiitere Riumen
und den Neuaufbau zusitzlich er-

. schwerend.

Was wiirden Sie sagen, liebe Leser,

wenn Sie mit lhrem ,Trabant® oder
"wWartburg" iiber die neue StraBen-
briicke fahren wollten, und an einem
Schlagbaum wiirden lhnen zwei Mark
fiir die Briickenpassage abverlangt 2 Ein
seltsamer Gedanke, aber noch vor 60
Jahren mubte f{olgendes Briickengeld
entrichtet werden:

FuBgdnger Erwachsene 10 Pfennig
Kinder 5 Pfennig -
Fuhrwerke: :
Jedes Zugtier beladen 80 Pfennig
unbeladen 60 Pfennig
Handwagen, -karren 10 Pfennig
Kraftwagen 2 Reichsmark
Kraftrader 30 Pfennig
Fahrrtider 5 Plennig
Jedes Stiick GroBvieh 60 Pfennig
Jedes Stiick Kleinvieh 20 Pfennig

tenberge gegentliber liegende Ufer
der Elbe erreichten, befahl Major
Rauterberg, Kampfkommandant der
zur Festung erkldrten Stadt, die
Sprengung des Willenberger Wahr-
zeichens, So jagten Pioniere gegen
19.30 Uhr dieses Tages den vorderen
Strompfeiler in die Luft, das erste
und das zweite Joch sanken ins
Strombett der Elbe.

Als am 2. Mai, einen Tag vor der Be-
freiung der Stadt, eine Kolonne von
‘Tiger-Panzern — vor den sowjeti-
schen Truppen fliehend — am Nihma-
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Als  erstes errichteten sowjetische
Pioniere eine Behelfshriidke aus Holz.
Der Winfer 1945/46 zeigte sich an-
fangs mild, spéiter aber folgte starker
Frost, die Elbe fror zu. Als im Mirz
Tauwetter einsetzte, als vorn Ober-
laut des Siromes Treibeis hinab-
driangte, baute sich — durch die im
FluBbett liegenden Trimmer begln-
stigt — vor der Briicke eine Eisbar-
riere auf, die zusehens wuchs. So-
wjetische Pioniere gingen daran, dem
drohenden Wall durch Sprendungen
zu Leibe zu riicken — das gelang
zwar, aber die in Bewegung gerate-
nen Eismassen rissen einen Teil der
Holznotbriicke mit sich fort.

Dann begann der Neuaulbau. Der er-
ste Stahlbriickenzug wurde fertigge-
stellt, vom 3. August 1946 an war die

Briicke wieder eingleisig befahrbar.

Das zweite Tragerteil wurde am
6. August 1947 eingefahren.

#*

Seitdem sind vier Jahrzehnte vergan-
gen. Téglich Gberqueren fast 150 Zii-
ge die einen Kilometer lange Briicke
nach Nord und nach Siid, seit Jahren
aber nur noch im Schrittempo. Unse-
re Briidke ist altersschwach gewor-
den, eine neue enfsteht, nur 40 Meter
nehen der alten.

Giinter Wiesing

*

In weiteren Folgen werden wir
uber die Geburt der neuen
Briicke sowie iiber die 1978 ein-
geweihte StraBenbriicke berich-
ten, '

; Beiickenmuseum?

; In seinem Buch ,Die Mihle vom

Wiederaufbau nach der sinnlosen Zerstdrung: Der zweite Trdgerteil wurde

am 6. August 1947 cingefahren.
Originalfotos: Podiebrad (1) [ Bielefeld (1),
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Rothen Strumpf" auBert der aus Per-
leberg stammende und jetzt in
Schwerin lebende Schriftsteller Jir-
gen Borchert seine Gedanken (liber
technische Denkmdler, u. a. iiber die
Wittenberger Elbebriicke. Er schreibt:
+Niemand wird ernsthaft verlangen,
man mége die berlihmte alte Elbe-
briicke in Wittenberge erhalten, ob-
wohl sie nun wirklich ein technisches
Denkmal allerersten Ranges ist, so-
gar ein ,produzierendes’, solange
noch Ziige, wenn auch im Schritt-
tempo, dariibercllen. Wenn die neue
Briicke danebensteht, wird die alte
sterben missen. Mancher wird weh-
mitig, wenn er daran denkt. Unter
welchen schwierigen Bedingungen ist
sie vor lber hundert Jahren zuerst

§ in Holz, spater in Stahlkonstruktion
R
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von Hans Victor von Unruh errichtet
worden | Wie viele Arbeiter haben
ihren Schweil in dieses gigantische
Bouwerk investiert | Wie viele sind
ein Jahrhundert hindurch (ber die
Briicke zur Schicht in die Wittenber-
ger Industriebetriebe gekoemmen: zu
FuB, mit dem Rad, auf der Schiene !
Die Briicke gehérte einfach zum Le-
ben der Wittenherger Arbeiter. Diese
Bindungen zeigten sich besonders
im Jahre 1945, die Sprengung eines
Bogens durch die Nazis hat Arbeiter-
blut gekostet.

Nun steht die gute Alte auf der
Sterbeliste. Kann man nicht wenig-
stens eines der alten Briickenhduser
stehenlassen und vielleicht ein klei-
nes Brickenmuseum daraus ma-

chen 2"
#*

Eine Anregung, lber die es nachzu-
denken lohnt.

Reprodukiionen: Podiebrad (7) / Wiesing (1)
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Im Abstand von

25 Metern nebenein-

‘Unsere Briicken iiber die Elbe (2)

ander: die alte und °
die neue Briicke. ¢
Foto: Kniestédt le e u I

er neuen Briicke

@ Das Nadelshr ist nun bald keines mehr
@ Leipzig - Rostock durchgehend elektrifiziert

In einigen Wochen ist es nun so weit:
Ui Zuge brauchen nicht mehr zag-
haft zu schleichen, wenn sie bei Wit-
tenberge die Elbe iliberqueren, Ohne
abzubremsen, kionnen sie mit voller
Geschwindigkeit eine neue Briicke
passieren — und diese ist flir Tempo
120 ausgelegt. Ein Werk ist wvollen-
det, das die Wittenberger von Anbe-
ginn an mit Aulfmerksamkeit ver-
folgt haben. Sie wurden Augenzeu-
gen der Geburt der mit 1030 Metern
lingsten Risenbahnbriicke unseres
Landes, die sie ebenso in ihr Herz
schlieflen werden, wie sie die alte
Briicke geliebt haben.

Im Schofi der alten Briicke ist die
noue gewachsen und wird sie gebo-

Das Alter fordert seinen.

Der Respekt gebietet, dal wir zu-
néchst der Mutter des neuen Erden-
biirgers, der alten Briicke, unsere Re-
verenz erweisen und damit auch die
Umsténde darlegen, die die Geburt
einer Tochter so zwingend notwen-
dig machten. Es war nicht mehr zu
iibersehen, dafi ihre Krifte nachge-
lassen haben. Es ist schon so: Wie
der Mensch, so altert auch Stahl. Die
Briicke hat ihre Lebenserwartung
erreicht, auch Operationen kiinnen
sie nicht mehr jiinger machen. Das

Alter fordert seinen Tribut, um so.

mehr, als die Briicke — schon nicht
mehr jung — im zweiten Weltkrieg
doch arg gebeutelt worden ist. Nicht
nur, daff zwei ihrer Bégen gesprengt

ren. Als am 12. Mirz dieses Jahres
das diesseitige Ufer der Elbe er-
reicht und die Montage damit been-
det wurde, war die Geburt in ihre
Indphase getreten. Inzwischen ist
auch die Fahrleitung montiert, hat
die Briicke noch vier Deckanstriche
erhalten. Nun werden die Gleise
verlegt, ehe die Ziige im September
von der alten auf die neue Briicke
wechseln konnen — zunichst noch
von Dieselloks gezogen, wihrend-
dessen die Fahrleitung = reguliert
wird. Dann aber tritt sie voll ins
Leben, und als Tag der Geburt wird
der 26. September 1987 in das stan-
desamtliche TRegister eingetragen
werdern.

Tribut

wurden. Auch den von der Spren-
gung verschonf gebliebenen Teilen
waren viele Wunden zugefigt wor-
den, als die I'ront die Elbe erreicht
hatte. Gewill, die Schiden wurden
ausgebessert, doch es blieben Folgen
fiir das ganze Leben zuriick.

Zum anderen: Welche Lasten mulite
die Bricke vor hundert Jahren, wel-
che mufi sie heute aushalten? Fiir
Schwerlastzlige, wie sie heute {iblich
sind, war sie nicht konzipiert, und
obendrein haben sich inzwischen die
Verkehrsstrome verindert. Verliefen
sie im friitheren Deutschland vorran-
gig in West-Ost-Richtung, so verlau-
fen sie heute in unserer Republik in
Nord-Siid-Richtung. Die Frachten,
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die im Rostocker Hafen ent- oder
beladen werden, kommen aus oder
gehen in Richtung Siiden, miissen zu
einem gewichtigen Teil also auch
tiber die Wittenberger Elbebriicke.
Die wachsenden Anforderungen un-
serer Volkswirtschaft fihrten so zu
neuen Belastungen, die die alternde

Briicke ertragen mufte, chne ihnen

auf die Dauer gewachsen zu sein. Um
die Sicherheit zu gewihrleisten,
mulite sie - weitestgehend entlastet
werden, was eine Beschrinkung der
Belastung und der Geschwindigkeit
bedeutete. Stufenweise wurde das
Tempo gedrosselt, mit dem die Ziige
die Briicke fibergueren durften: zu-
nachst aut 50, dann auf 30 und seit
Anfang der 70er Jahre gar auf zehn
Stundenkilometer. Ein Radfahrer ist
da schneller! Zwangsliufig wurde
die DurchlaBfahigkeit der Briicke
und damit der Strecke geringer —
und da es zwischen Wittenberge und
der Altmark keine andere Verbin-
dung, keine® Umleitungsmoglichkeit
gibt,* war ein Nadeldhr entstanden,

das sich auch mit der Einrichtung
einer zusidfzlichen Blocdkstelle an der
Nordseite der Briicke nicht beseiti-
gen liel. Zudem 1403t die alte Briicke
sich nicht elektrifizieren, weil ihre
lichte Hohe nicht ausreicht.

Alles Grinde, die flir einen Neubau
sprachen. Uberlegungen, die beste-
hende Briicke in der vorhandenen
Trasse zu erneuern, die Uberbauten
einzeln auszuwechseln und dazu ein
oder beide Gleise vollstindig zu sper-
ren, wurden sehr schnell ad acta ge-
legt, weil das zu einem Chaos ge-
fiihrt hétte. Im {ibrigen war eine
neue Briicke auch fiir die Schiffahrt
von Interesse. Zum Beispiel hatten
die aut der Elbewerft in RofBlau ge-
bauten' Schiffe bei der Durchfahrt-
hohe wvon 497 Metern so manches-
mal ihre Schwierigkeiten, die Briicke
zu passieren. Bei der neuen befrigt
sie sechs Meter, so daf auch bei
hdchstem  schiffbaren Wasserstand
die Schiffe ungehindert hindurch
kénnen.

Montage mit héchster Prézision

S0 beschlofl das Prisidium des Mini-
sterrates im Jahre 1978 den Neubau
der Wittenberger Elbebriicke. Von
Anfang an war ihre vollstindige
Nutzung mit dem Abschluf3 der Elek-
trifizierung auf dieser Strecke fir
1987 konzipiert. Mitte 1980 zog der
erste Wohnwagen auf die Baustelle,
der Bau begann. Die Baustellenein-

richtung wurde auf der Altmarksei-.

te angelegt, und zwar so, daB sie nor-
malem  Hochwasser  gefeit = war.
Nachdem die Pfeiler gesetzt waren,
begann 1983 die Montage des Stahl-
geriistes. In Spitzenzeiten waren in

einem Zyklus — gewechselt wurde in

wochentlichem Rhythmus — his zu
150 Arbeiter vor Ort {itig. . Eigens
fiir sie wurde {ibrigens an der
Schwimmbhalle in Wittenberge ein
Arbeiterwohnheim mit 190 Betten-
platzen errichtet.

Die Arbeiten, wvor allem im Strom-
bereich, waren nicht = einfach. So
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mufite fiir das Einbringen der Pfei-
ler eine ganze Flotte von Binnen-
schiffen eingesetzt werden. Um ein
ungehindertes Durchfahren zu er-

“moglichen, wurde die Durchfahrt-

Offnung fiir die Schiffahrt zeitweise
verlegt. Harte Bedingungen hatten
auch die Montagearbeiter zu mei-
stern, wenn sie bei Wind und Wet-
ter, bei 15 Grad Frost ebenso wie bei
sengender Hitze die his zu neun Ton-
nen schweren Montageteile aneinan-
fligten, und das mit hochster Prazi-
sion, Wo gibt es das schon, daB im
Bauwesen mit einer Genauigkeit von
einem Zehntel Millimeter gearbeitet
wird! Nicht immer konnte man dem
Wetler trotzen. Insgesamt aher wa-
ren die Briickenbauer von Anbeginn
an im wesentlichen plangleich. Die
Natur ist ihnen dabei entgegenge-
kommen, es gab keine durch die na-
tiirlichen Bedingungen der Elbe ver-
ursachten Komplikationen,

iy

Das war am 12. Mdrz dieses Jahres: Das diesseitige Elbufér ist erreicht, die

Briicke ist im Rohbau fertig.

Montiert wurde die Briicke im freien
Vorbau. Das heit: Einzelteile von
rund neun Meter Linge, in Dessau
industriell vorgefertigt und in Mag-
deburg vorkonserviert, wurden wvon
einem Vorbaukran, der auf dem
Obergurt lduft, Stiiek fiir Stiick ein-
gaeschoben. Bei der Konstrultion
handelt es sich um ein stinderloses
Sirebenfachwerk, bei dem senkrechte
Stutzen, wie sie zum Beispiel bei der
alten Briicke vorhanden sind, feh-
len. Projektiert vom Entwurfs- und
Vermessungsbetrieb der Deutschen

_ Reichsbahn, ist eine solche Briicke

vom Prinzip her schon in Magdeburg
errichtet worden. Brauchte man dort
fir die Montage eines Neun-Meter-
Teiles noch zwolf Tage, so hier nur
sechs bis sieben.

Die Briicke ruht auf 13 Pfeilern und
zwei Widerlagern. Auch die Stahl-
konstruktion ihrer Vorgingerin ist
auf 13 Pfeilern gegriindet. Doch wiih-
rend jene auch 13 Uberbauten hat,

Foto: Bielefeld

sind es bei der neuen nur drei: eine
Strombriicke sowie auf der Altmark-
seite zwei Flutbriicken, Insgesamt
wurden 8200 Tonnen Stahl und rund
12000 Kubikmeter Beton verbaut.
450 000 Kubikmeter Erdstoff waren
notig, und 88 000 Quadratmeter Fli-
che sind mit Korrosionsschutz verse-
hen worden.. G

Eine grolie Arbeit wurde geleistet,
vor der wir nur den Hut ziehen kén-
nen. Wer sind nun die Geburtshelfer
des stolzen Werkes? Das sind zu-
néchst einmal das Autobahnkombi-
nat, Betrieb Briickenbau Dresden,
zustindig flir den Massivbau, und
der Stahlbau Dessau, ein Reichs-
bahnbetrieb, der flir die Werkstatt-
fertigung und Montage verantwort-
lich zeichnete. Die Anstricharbeiten

~wurden vom VEB Korrosionsschutz

Eisleben ausgefiihrt, die Erd- und
Gleisbauarbeiten vom Ingenieurbau-
betrieb Dresden und vem Gleisbau-
betrieb Magdeburg, gleichfalls zwei

13
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Feierliche Ubergabe heute bei Wittenberg

= Ly

Mit der neuen Elbebriicke ist der elektrische Zugbetrieb durchgdngig.

o

Foto: SVZ/Karbaum

i

Langste Eisenbahnbriicke
der DDR ist vollendet

= Majestdtisch thront sie auf bei-
den Ufern der Elbe — die neue
Eisenbahnbriicke bei Wittenberge.
So, als wiiBte sie genau, dall sie
ihre Vorgéngerin wenige Meter da-
neben allemal aussticht. Mit zwei
Gleisen verbindet jetzt die Neue
unseren und den Bezirk Magde-
burg, mehr noch, den Norden und
Stiden der DDR.

_Am heutigen Sonnabend wird
dieser imposante StahlkoloB noch
erhabener wirken, wenn sich Ein-
gennd R

1030 Meter zwischen den
Bezirken Schwerin und
Magdeburg
Durchgehender
elektrischer Zugbetrieb
von der Kiiste bis in den
Siiden wird damit
freigegeben

vorbau montiert. Das heif3t, der
auf den Obergurten der Konstruk-
tion laufende Vorbaukran mon-
tierte die vorgefertigten neun Me-
ter langen und vorkonservierten
Einzelelemente, indem er Stiick
fiir Stiick die Teile einhob. Die ge=
samte Stahlkonstruktion wurde
verzinkt, mit einem Grund-
fiinf Deckanstrichen geschiitzt, da-
mit die Neue lange jung bleibt. L
Bei allem Respekt vor dem Al-
ter, der Reisende freut sich vor al-
) Rreme

i aus Wi ge und. dem
egeniibggliezenden Kreis Oster-
gurg, i{‘;sexgbahner, Bauarbeiter
und Géste darauf versammeln:

Denn die mit 1030 Metern lingste
Eisenbahnbriicke unserer Repu-
blik wird heute feierlich fiir den
elektrischen Zugbetrieb freigege-

ben. Kein Umspannen der Loks
mehr, von Rostock — Warne-
miinde {ber Biitzow, Schwerin,

Ludwigslust und Wittenberge bis
nach Leipzig, Bad Schandau oder
Erfurt konnen die Ziige durch-
gehend mit Elektrotraktion fah-

ren, also effektiver und umwelt- Hamburger-Eisenbahn.
Ireundlicher. 1871: Die Bricke wird umge-
la-adia—alto—Ribebniioke_imman I

Eine Chronik
von der aiten

bis zur neuen Briicke

25 Oktober 1851: Die Mag-
deburg-Wittenberger-Eisenbahn-
gesellschaft schlieBt mit der In-
betriebnahme einer eingleisigen
Briicke Uber die Elbe den Schie-
nenstrang von Magdeburg nach
Wittenberge und erreicht so den
Anschlufl an die Berlin-

“mehr’ unter der Last ihrer Jahre
stohnte, aber zugleich die Anforde-
rungen an die Nord-Siid-Magi-
strale wuchsen, wurden mehrere
Varianten diskutiert. Eine bedeu-
tete, die bestehende Briicke in der
vorhandenen Trasse zu erneuern.
Doch das wéare mit weiteren Ein-
schrinkungen verbunden gewesen.
Die jetzige Lésung wurde als
glinstigste angesehen.

Bis zum heutigen stolzen Bau-
werk, das aus zwei Flutbricken
und einer Strombriicke hesteht,
flofi allerdings viel Elbewasser vor-
bei und mancher Tropfen
Schweili, Der neue Eisenbahn-
damm und die Flache fiir die Bau-
stelleneinrichtung nahmen liber
450 000 Kubikmeter Erdstoff auf.
Wie kann man das vorstellbar ma-
chen? Vielleicht so: Ein W 50 faBt
drei Kubikmeter...

Diesen umfangreichen Erdbau
folgte die Griindung der Pfeiler,
die heute stark wie Felsen aus
dem Wasser ragen. Mehrere Be-
triebe arbeiteten dabei eng zu-
sammen: der Brickenbau Dresden
‘aus dem Autcbahnbaukombinat so-
“wie flir die Wasserbauarbeiten im
Strom der Magdeburger Wasser-
siallenbefrieb und der VEB Was-
serstralienbetrieb und -unterhal-
tung Magdeburg, Betriebsteil Wit-
tenberge. Umifangreiche Technik
war im Einsatz, selbst eine Flotte
der Binnenschiffahrt., Flir die Bau-
arbeiten mufite die Durchfahrtéff-
nung fur die Schiffdhrt verlegt
werden.

Gerade die Arbeiten im Strom-
bereich erwiesen sich als sehr kom-
pliziert. Das - flieBende Gewdisser
zeigte seine Kraft, Um so stolzer er-
hebt sich das vollbrachte Werk.
Zwei Widerlager, acht Pfeiler im
Flutbereich, drei im Strombereich
und zwei verbindende Gruppen-

1906: Der zweigleisige Betrieb
wird aufgenommen.

Oktober 1945: Die kurz vor
Ende des zweiten Weltkrieges
zum  Teil erheblich zerstdrte
Briicke ist im B-Strang iber
einen Holzbehelf wieder befahr-
bar.

Sommer 1947: Wie zuvor im
A-Strang wird auch im B-Strang
eine  Stahlbehelfsbricke  ein-
gebaut. Dieser  Briickenweg
bleibt bis 1950 dem Straflenver-
kehr vorbehalten, bevor es bis
zur Fertigstellung der StraBen-
briicke 1978 zu einer kombinier-
ten Nutzung von Eisenbahn und
StraBenfahrzeugen kommt.

12. Dezember 1978: Aus-
gehend vom IX. Porteitag  der
SED beschlieit der Ministerrat
der DDR den Bau der
Eisenbahnbriicke.

26. Oktober 1982: Grundstein-
legung

12, Mdrz 1987: Mit dem Ein-
heben des Endportals wird die
Rohbaumontoge abgeschlossen.

6. September 1987: Es fdhrt
der letzte Zug iber die alte
Brilcke und der erste iiber die
neue (mit Diesellck).

26. September 1987: Der erste
Zug mit E-lok {berquert die
Briicke, die damit feierlich Uber-
geben wird,

neuen

pfeiler wurden gebaut. Die Durch-
fahrthohe auf dieser internationa-
len Schiffahrislinie betrdgt nun
sechs Meter statt 4,97 m, womit
auch bei httherem Wasserstand im
Frihjahr Schitfe die Briicke ge-
fahrlos passieren kénnen.

Die Stahlkonstiruktion, eine
stiinderlose, zweigleisige Fach-
werkkonstruktion wurde im Frei-

digkeiten. Waren aus Sicherheits-
grunden bislang nur noch geméach-
liche 10 km/h moglich, so 143t sich
die Elbe kinftig bis zu zw#lfmal
schneller {iberqueren. Diese Zeit-
einsparung und die durch die weg-

fallenden Lokwechsel werden
allerdings durch notwendige Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen auf

anderen Abschnitten weitgehend
aufgehoben. Dennoch machte
sich erforderlich, die Fahrplanbli
ter 730 und 770 {Rostock — Leip-
zig) komplett zu iberarbeiten. Die
neuen sollen jetzt an den Fahrkar-
tenschaltern erhéltlich sein.

tahrer zuweilen viel Geduld an
der Elbebriicke brauchte, weil die
Zilge Vorrang hatten, denkt kaum
noch jemand. Ein solcher Paral-
lelverkehr wvon Eisenbahn und
Strafie ware hier nichi mehr vor-
stellbar. Die neue Briicke kodnnen
tiglich bis zu 200 Zige in jede
Richtung befahren (vorher 48).
Das ist ebenso wie die grollere
Tragfahigkeit (von 20 auf 25 Ton-
nen Achslast) von volkswirtschaft-
lichem Gewicht, beispielsweise bei
der Erhthung der Umschlagkapa-
zitdt in den Seehiifen Rostock und
Wismar.

Die Ubergabe der neuen Elb-
briicke ist nicht nur Hohepunkt
bei der Streckenelektrifizierung
im Reichsbahndirektionsbezirk
Schwerin, sondern zugleich der
Abschlull der ersten Etappe. Ins-
gesamt 387 Kilometer milt die
elektrifizierte Strecke; mit allen
Nebenanlagen sind 820 Kilometer
Gleis unter Fahrleitungsdraht, Der
erste fertiggestellte Abschnitt dbri-
gens war der zwischen Rostock
und Waren am 18. Mai 1985. Nicht
einmal ein Jahr spéter gab es gri-
nes Licht fiir die erste E-Lok zwi-
schen Schwaan und Bad Kleinen,
womit der 1000. Kilometer Eisen-
bahnstrecke der DDR seit dem X.
Parteitag unmittelbar vor dem XI.
Parteitag elektrifiziert war. Ende
Mai dieses Jahres schlieflich zog
diese Form des wissenschaftlich-
technischen Fortschritts in Schwe-
rin ein.

Doch kehren wir noch einmal
nach Wittenberge zuriick. Die alte
Elbebriicke wird abgetragen, um
im Winter einen gefahrlosen Eis-
abgang zu sichern. Der Neuen
kann das nur recht sein, denn sie
wird sich dann noch majestiti-
scher Uber den Strom spannen.

Riidiger Rump

unds—

ch -

_-An die Zeit, da man.als Kraft-,
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Der
erste
Fahr-
plan

Vor 140 Jahren
auf der Strecke
Berlin—Hamburg

( Repro: Autor

Seit am 6. Juli 1845 durch preuflische
Kabinettsorder amtlich entschieden
war, dall der in Aussicht genommene
und schon begonnene Bau der Eisen-
hahnsirecke von Berlin nach Ham-
burg iiber Willenberge gefiihrt wer-

den soll, erfolgle schliefilich schon am |

15, Oktober 1846 die Eroffnung des
Eisenbahnverkehrs aul dieser Strecke,
zuniichst zwischen Berlin und Boizen-
burg. An diesem Tage verlie auch
der erste Personenzug Wiltenberge
auf der noch eingleisigen Strecke.
Vor nunmehr 140 Jahren, am 15. Ja-
nuar 1848, wurde der erste JFahrplan
fiir die regelmiliigen Damplwagen-
zige auf der Berlin-Hamburger Ei-
senbahn® in Kraft gesetzt.

Téglich fuhren auf der Gesamtstrecke
in beiden Richtungen je ein Perso-
nenzug (er beniligle flir die Sirecke
acht Stunden), ein Personen-Zwi-
schenzug (der in Wittenberge eine

34

lingere Pause mit Ubernachtung vor-
sah), ein Giterzug (fiir ihn waren
18 3/4 Stunden Fahrzeil ausgewiesen)
und schlieflich noch dreimal wichent-
lich ein ,Exira-Gilterzug®. Interes-
sant sind die Zeilangaben im Fahr-
plan; es gab nur Angaben in 1/4-
Stunden-Teilung! Einer Piinktlichkeit
aufl die Minute genau fithlte man sich
offenbar noch nicht gewachsen.

Ab 1848/49 wurde streckenweise ein
zweiles Gleis gebaut. Im Jahre 1883
wurde aul dem Wittenberger Bahn-
hof erstmalig ein amtliches ,Nord-
deutsches Kurshuch der Eisenbahn®
verkauft. Jetzt war auch die gesamie
Strecke zwischen Berlin und Ham-
burg zweigleisig ausgebaut. Mit dem
1. Juli 1884 wurde der Eisenbahnbe-
trieb durch den Staat {ibernommen,
und der erste D-Zug rollte am 1. Mai
1892 durch Wittenberge.

: Heinz Muchow

%feivz.stadtbahnhof

um vier

Am Bahnhof um vier
gdhnt die Eingangstiir.
Im Schwellenbett désen die Schienen.

In der Halle liegt verdrossen
der Geruch von Malzkaffee

und kaltem Rauch. g
Schalterfenster sind verschlossen,
jede Auskunft auch.

Auf dem Bahnsteig um vier
wartet bartstopplig der Morgen,
hat Zeit genug

bis zum ersten AnschluBzug,

29

Berlin — Nach mehrjahriger
Bauzeit wird die neue Eisen-
bahn-Elbbriicke (1000 Meter
lang) bei Wittenberge (,,DDR")
fertiggestellt,

-t



